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Q.35 

 

香港的交通繁忙，海底隧道(紅隧)和東區海底隧道(東隧)於繁忙時段經常出現擠

塞的情況。 

 

資料 A：關於過海交通的情況 

 2021 年，駕駛人士於早上繁忙時間通過紅隧和東隧所需時間約

為交通暢順時行車時間的三倍，分別平均需約 25 分鐘及 17 分

鐘。 

 繁忙時間的過海隧道車龍延伸至多條連接道路，影響九龍和香

港島的非過海交通。 

 在 2021 年，於早上繁忙時間，私家車佔過海車輛數目約六成，

然而私家車僅運載不足兩成的過海乘客。 

（資料來源：立法會交通事務委員會「過海隧道的擬議收費方案」討論文件） 

 

資料 B：有關政府公布三條過海隧道的建議收費方案的新聞報導 

政府於 2023 年 3 月公布三條過海隧道的建議收費方案，方案分兩個

階段進行，首階段會於 2023 年 8 月 2 日實施固定收費方案，西隧私

家車的收費會下調，紅隧和東隧私家車的收費會上升，而的士於三

條過海隧道將會採用劃一收費。 

 

政府計劃在 2023 年年底前實施第二階段方案，以「不同時段不同收

費」方案，取代上述的首階段的方案。 

（資料來源：綜合報導） 

 

資料 C：首階段三條過海隧道的固定收費方案 

 私家車 的士 

現時收費 建議新收費 現時收費 建議新收費 

西區海底隧道(西隧) $75 $60 $70 $25 

海底隧道(紅隧) $20 $30 $10 $25 

東區海底隧道(東隧) $25 $30 $15 (沒有載客) 

$25 (載客) 

$25 

（資料來源：綜合報導） 
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資料 D：對建議過海隧道收費的一些看法 

 

一位經濟學者 

若部分私家車駕駛者能在繁忙時間改變出行習慣，更

多使用公共交通工具，便能騰出路面空間供載客量較

高的車輛(如巴士)使用，以紓緩擠塞情況。 

 

由於使用公共交通工具的金錢成本一般較駕駛私家車

低，市民更多使用公共交通工具會減少他們在交通方

面的開支。 

 

一名的士乘客 

儘管過海隧道的收費上升，但我預計乘坐的士使用紅

隧過海的機會成本會下降。 

 

 

一位私家車車主 

實施固定收費方案後，可以收窄不同過海隧道之間的

私家車隧道費的差距，減少駕駛者繞道至收費較低的

隧道的可能性。 

 

 

 

一位政府官員 

西隧現由隧道專營公司擁有，政府無法干預隧道專營

公司收取的隧道費。然而，當西隧的專營權於 2023 年

8 月 1 日屆滿，政府接收西隧後便可協調三條過海隧道

的收費，以分流隧道的行車量。 
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問題 

 

(a) 參考資料 A。解釋為甚麼過海交通擠塞可能出現私人成本與社會成本分歧的

情況。 (3 分) 

(b) 參考資料 B，調整三條過海隧道的收費與哪個基本經濟問題有關？試解釋。

 (2 分) 

(c) 假設紅隧的隧道服務的供應屬完全無彈性。參考資料 C 和 D，以圖輔助，

解釋固定收費方案實施後，紅隧在繁忙時間的交通擠塞情況如何可得到改

善。 (7 分) 

(d) 參考資料 D 中經濟學者的看法，解釋愈來愈多私家車駕駛者轉為使用公共

交通工具會如何影響香港的本地生產總值。 (2 分) 

(e) 參考資料 C 和 D，以機會成本為依據，論證資料 D 中的士乘客的說法。 

  (3 分) 

 

考生須以短文形式回答(f)部。評分準則包括運用資料及經濟理論，內容切題，鋪

排合乎邏輯，以及表達清晰。 

 

(f) 假設有以下兩項政策建議以紓緩過海交通擠塞問題。 

 

建議 I︰調高私家車的車輛牌照每年牌照費 

建議 II︰政府斥資興建一條新的過海隧道 

 

 參考以上各項資料，並就你對經濟學的認識，討論上述建議對以下各個變

量的影響，以評價該兩項建議。 

 - 總產出 

 - 經濟效率 

 - 財政結餘 

  (14 分) 


